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Surticuler icin Koruyucu Donanimlar

Siiriiciiler i¢cin Koruyucu Donanimlar

Kisisel Koruyucu Donanim, motosiklet, scooter ve moped siiriiciilerinin kazalardan daha az
etkilenmelerini saglar. Ne var ki, motosiklet kiyafetlerinin sagladig1 faydalar Halen daha
hafife alinmaktadir. Ozellikle sicak iklim bdlgelerinde bulunan iilkelerdeki moped
stirticiileri ve banliyd ¢alisanlari, bu kiyafetlerin giivenlik ve konfor bakimindan sagladig:
faydalar1 6nemsememe egilimindedir.

Iki Tekerlekli Motorlu Araglarm (ITMA) tasarimi ve siiriicii giivenligi noktasinda 6nemli
gelismeler saglanmis olsa da, yol giivenliginin gelistirilmesi asamasinda , koruyucu
kiyafetlere yonelik tutum ve algilarin biraz daha degistirilmesi gerekmektedir. Moped ve
motosiklet siirliciilerine koruyucu donanim hakkinda giincel ve kapsamli bilgiler
saglanmasi gerekmektedir.. Siiriiciilerin uygun kiyafet tarzinin kendilerine saglayacagi
faydalar hakkinda bilgilendirilmesi, se¢im yapmalarin1 kolaylastiracak ve giivenliklerini
arttiracaktir..

Her ITMA siiriiciisiiniin dogru donanima sahip olmasi gerekir, ayrica ilgili kisi ve
kuruluslar da (ITMA endiistrisi, bayiler, sehir makamlari, siiriicii organizasyonlari
vb.) siiriiciilerin bilgilendirilmesi ve Kkaliteli motosiklet donamim kullanimi
noktasinda farkindaliklarinin artirilmasinda 6nemli rol oynayabilirler.

Bu kilavuzun amaci, bilimsel kanitlarla desteklenmis bazi temel bilgiler saglayarak, uygun
koruyucu kiyafet kullanan motosiklet siiriicilisii sayisini artirmaktir.



Neden her ITMA siiriiciisii koruyucu donanim kullanmahdir?

Moda ve goriiniim, motosiklet kiyafeti satin alma noktasinda kullaniciy1 etkileyen 6nemli
unsurlardir. Motosiklet kullaniciligi, 6zgiirliik, heyecan ve giiglii kimlik imaj1 ile yakindan
iliskilidir.

Bu duygu kaynakli unsurlarin yani sira, her motosiklet, scooter ve moped siiriiclisii 6nem
verilmesi gereken bazi Onemli giivenlik 6geleri bulundugunun da farkinda olmalidir.
Giivenlik meseleleri siiriiciileri eglence, konforlu siirlis veya yogun sehir trafigindeilerleme
zevkinden mahrum birakmamalidir.

Etrafi bir koruyucu c¢elik kafes ile sarilmig otomobil siiriiciilerinin aksine, motosiklet
stiriictileri, acik havada siiriis keyfinin tadin1 ¢ikarirlar. Fakat ne yazik ki bu 6zgiirliik hissinin
ozellikle siiris giivenligi bakimindan bazi dezavantajlar1 vardir. Ayrica asir1 sicak veya
soguk havalar, yagmurlu havalar, ugusan boceklerin ¢arpmasi veya diger araclar tarafindan
sigratilan kir ve tas pargalar1 da motosiklet siiriiciilerini etkileyebilecek olumsuz durumlardir.
Koruyucu donanimlar ise bu gibi olumsuz etkenleri engellemek ve siiriiciiniin asfalt ile temas
etmesi gibi karsilasacagi her tiirlii sart igin gelistirilmistir.

Koruyucu donanimin iki ana gdrevi vardir: koruma ve konfor. Koruyucu donanim olas1 kaza
durumlarindaki yaralanmalar1 onler veya etkilerini azaltir.

Bu kitapcik ITMA kullanicilarinin su noktalarda dogru se¢im yapabilmelerine yardimeci
olmak i¢in tasarlanmistir: dogru uyum, dogru korunma, dogru malzeme ve dogru
kombinasyon.

Her bir siirlis tarzi icin uygun olan rahat bir kiyafet giyilmesi 6nemlidir ve bu kiyafet
asagidakileri saglamalidir:
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« Kaza durumlarinda belirli bir seviyede
koruma saglamak
« Siiriictilere sicak ve soguk havalarda konfor

saglamak
*  Diger stiriiciiler tarafindan fark
edilebilmelerini saglamak (goze

carpmalarini saglamak)

Koruyucu donanim olmadan yola ¢ikmak asla
alinmamasi1 gereken bir risktir. Cogu siiriici,
ozellikle banliyd siiriiclileri, masraf, elverissizlik,
konfor ve bilgi eksikligi nedeniyle motosiklet
kiyafeti giymemekte israr etmektedir. Cogu
scooter siirliciisii, diisitk hizlarda seyretmenin
ciddi yaralanma riski tasimadigi anlamina
gelmediginin farkinda degildir. 50 km/sa hizla
seyreden bir scooter ile aymi hiza sahip bir
motosiklet arasinda higbir fark yoktur.

Scooter kullanicilart da kol ve bacak kirilmasi
ve deri nakli veya daha da etkili miidahale
gerektiren agir deri siyrilmalar1 noktasinda tam
olarak aynmi riske sahiptir. Kisisel tarz ve
zevklere uygun koruyucu donanim bulmak
olduk¢a kolaydir.



Motosiklet kazalarina yonelik bu giine kadar gerc¢eklestirilmis en dogru ve
ayrinth arastirma olan MAIDS’ten* elde edilen kanitlara gore, dogru

Bilimsel kamtlara gore Koruyucu koruyucu kiyafet giyen siiriiciiler olas1 kaza durumlarinda daha az yaralanma

Donanimin sagladigi faydalar riski altindadir. MAIDS yaralanma istatistikleri uygun koruyucu kiyafet

o o giymenin faydalarim gostermek ve siiriiciilere daha etkili tavsiyelerde

UST GOVDE VE KOLLAR : bulunmak icin donanimin koruma etkisini gosteren ifadelerle ile 6zetlenmistir.
C E KET |_ E R “Koruma Faktorii” MAIDS arastirmasinda incelenen kazalarda, koruyucu

kiyafetin hem yaralanma etkilerini azalttigimi, hemde yaralanmalari1 daha
etkili bir sekilde engelledigini oransal olarak belirtir.

Koruma faktorii : 93 % Koruma faktorii : 92 %
Hafif ve orta agirlikta ceket Hafif ve orta agirlikta ceket

Koruma faktorii : 73 %
moped siiriictileri

Koruma faktorii : 69 %
motosiklet stiriictileri

Aciklamalar : Hafif ceket=ince pamuk | Orta agirlikta ceket= kot, hafif deri veya
naylon | Agir ceket= Kevlar®, taklit veya agir deri

*Motorcycle Accidents In-Depth Study (Ayrintili Motosiklet Kazalari Incelemesi), bkz. sayfa 15.
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> ALT GOVDE VE BACAKLAR :
PANTOLONLAR

moped siiriiciileri motosiklet siiriiciileri

Hafif ve orta agirhkta pantolonlar

Hafif ve orta agirhkta pantolonlar Koruma faktorii : 65 %

Koruma faktorii : 54 %

Agir pantolonlar

Agir pantolonlar Koruma faktorii : 96 %

Aciklamalar : Hafif pantolon=ince pamuk | Orta agirlikta pantolon = kot, hafif deri
veya naylon Agir pantolon = Kevlar®, taklit veya hafif deri



>

Ayak Donanimi

Mb-fosiklet botl;i;l

Koruma faktorii : 89 %
Hafif ayak donanimi

Koruma faktorii : 50 %
moped siiriiciileri

Agiklamalar : Hafif ayak donanim1 = sokak ayakkabisi, spor ayakkabi, jimnastik
ayakkabisi
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Motosiklet botlar1
Koruma faktorii : 93 %

Hafif ayak donanim
Koruma faktorii : 46 %



ELDIVENLER

moped siiriiciileri

Kaln eldivenler
Koruma faktorii : 87 %

Orta kalinhkta eldivenler
Koruma faktorii : 77 %

Aciklamalar : Orta agirlikta eldivenler = kot, hafif deri veya naylon | Agir
eldivenler = Kevlar®, taklit veya agir deri
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motosiklet siiriiciileri

Kaln eldivenler
Koruma faktorii : 95 %

Orta kalinhkta eldivenler
Koruma faktorii : 93 %



Kask kontrol listesi :

* Acik bir sekilde goriilen ECE tip onay1
etiketini tagimalidir.

« Siirticiiniin alin ve kas bdlgesini sarmalidir

* Hareket etmemeli, kayarak siiriicliniin
gozlerini kapatmamali veya siiriiciiniin
alnina baski uygulamamalidir

* Siiriiclinlin goriis agisin1 engellememelidir

» Gozlik kullanan siiriictilerin gozliiklerine
baski uygulamamali veya gdrmelerini
engellememelidir

* Hepsinden Onemlisi, konforlu olmali ve
dogru bir sekilde baglanmalidir.

Siiriiciiler i¢in Koruyucu Donamimlar

Bas ve yiiz korumasi

Istatistiklere gore bas yaralanmalari ITMA siiriiciilerinin maruz kaldig
sakatlanma ve éliimlerin ana nedenidir.

Kasklar

Kasklar en 6nemli koruyucu donanimlardir, bu nedenle dogru kask se¢imi
onemlidir. Kasklar oliimcii bas yaralanmasi vakalarimi %350 oraninda azaltir
(kaynak : Diinya Saglik Orgiiti).

Kask kullanim1 AB Uyesi Ulkelerde zorunludur, bununla birlikte ciddi kazalarin
yaklasik %?20'sinde kasklarin kaza sirasinda siiriiciiniin  basindan ¢iktig1
belirlenmistir. Bunun iki ana nedeni vardir :

+ Kaskin siiriiciiniin basina uygun olmamasi ;

+ Kaskin tam olarak baglanmamasi veya gevsek baglanmasi.
Yola cikmadan once kask, basa dogru bir sekilde oturtulmal ve baglanmahdir.

Kasklar siiriiciiniin basini ¢esitli sekillerde korur. Dis kaplama delinme ve asinmaya
kars1 dayaniklidir. D1s kaplama igerisinde bulunan ve ayn1 derecede 6neme sahip
darbe soniimleyici i¢ katman, darbe altinda yavasca ¢okerek darbeyi sogurur. Basi
saran yumusak astar siirlicliye rahatlik verir ve kaskin giivenli bir sekilde
oturmasin saglar.

Siddetli bir darbeye maruz kalan bir kask mutlaka degistirilmelidir.



Stiriictiler bir tam yiiz kaskinin siiriisii daha da konforlu bir hale getirecegini unutmamalidir.

Bu kask, kulaklarin maruz kaldig: riizgar giiriiltiisiinii, yliz ve gozleri etkileyen riizgar basincini
keser. Havada ugusan bdcek ve diger nesnelerin yiize ¢carpmasini engeller. Kask ayrica kotli hava
sartlarinda ekstra koruma saglar ve siiriicli yorgunlugunu azaltir.

Kask camu ve gozliikler

Kaliteli bir kask cami veya gozliikk de motsiklet siiriiciileri i¢in 6nemli bir donanimdir. Siiriiciiniin
her tiirlii hava ve 151k sartlarinda daima 1yi goriis agisina sahip olmasi 6nemlidir. Siiriiciiler ayrica
siperlik veya gozliiklerin ortam sartlarina (giin 15181, gece, yagmur) uygun oldugundan emin
olmalidir.

Motosiklet siiriiclilerinin sik karsilastigi sorunlardan biri de kask caminin bugulanmasidir. Bu
durum c¢esitli sekillerde azaltilabilir ve giderilebilir. En sik aranan 6zellik cam bdlgesinde kask
havalandirmasidir ve bazi kasklarda bugu giderici siperlik kaplamalar1 ve/veya ¢ift kaplama goérevi
tistlenen ek cam bulunur. EK cam, tipki sprey benzeri bugu giderme iiriinleri ve diger kask cami
aksesuarlar gibi genellikle ek olarak satilmaktadir.

Koruyucu gozliik takan siiriiciiler bu sekilde gozlerini korurlar, fakat yiizlerinin diger bolgeleri
olas1 yaralanmalara kars1 korunmali degildir.

Yerinden c¢ikmamalar1 i¢in koruyucu gozlikler kaska sikica baglanmalidir. Daha once de
belirtildigi gibi, tam yiiz kasklar1 ve yiiz koruyucular ¢ok daha etkili bir tam yiiz korumas: saglar.
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Kulak tipalan

Motosiklet siiriiciileri sadece trafik ve
motor giriiltiistine degil, ayrica bir¢ok
farkl1 giiriiltiiye de maruz kalir.

Kasklar etraftaki havanin olusturdugu
glirtiltii seviyelerini azaltsa da, siirliciiler
herhangi bir ek koruma olmaksizin uzun
siire seyahat ettiklerinde kendilerini ¢ok
cesitli kulak koruyucular ile
Onlenebilecek isitme rahatsizlig1 riskine
atabilirler.

Kulak tipalari miikemmel koruma saglar,
fakat belirli araliklarla degistirilmelidirler.
Farkli ebat ve giiriiltii 6nleme seviyeleri ile
cesitli markalar altinda satilmakla birlikte,
sadece motosiklet siiriiciileri igin 06zel
olarak  iretilen = kulak  tipalarmin
kullanilmasi tavsiye edilir.




Ceket kontrol listesi:

¢ Diger siiriiciilerin daha iyi fark edebilmeleri
icin parlak renklerde olmalidir

» Konfor saglayacak kadar gevsek, fakat darbe
koruyucularin  dogru yerde olmasi ve
kaymamasina yetecek kadar siki olmalidir

» Kiyafet tasarlandigi sartlara bagli olarak,
stirticiiye konfor saglamalidir.

* Kollarin yukariya kaymasmi oOnleyen bilek
tokalar1 olmalidir (yaralanmalarin %356’sima
bilekler maruz kalir).

* Normal kiyafetin iizerine diizglin bir sekilde
oturabilmelidir
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Govde korumasi

kiyafet

Siiriiciiler daha ziyade floresan ve/veya yansitict malzemeler igceren kiyafetler satin
almaya yonlendirilmelidir. Yansitic1 kiyafetler gece sartlarinda farlar vurdugunda
daha kolay goriiniir ve floresanli kiyafetler siddetli yagmurlu havalarda yogun
karayollarinda siiriiciiyli daha belirgin bir hale getirir. Siirliciilerin giivenligi igin,
diiz siyah ve kamufle olan kiyafetler yerine, yol ortamina zit renkler iceren
kiyafetlerin tercih edilmesi 6nemlidir.

Yiiksek seviyede goriiniirlitk saglayan yansitic yiizeyli ceketler de ayni iglevi gortir.
Motosiklet siiriicliniin imajimn1 ortaya koymalar1 bakimindan 6nemlidir, fakat asil
onemli olan kaza sirasinda siirliciiye saglayacaklaridir. secimi sirasinda siiriiciiler
giivenligin moda ve goriinlimden daha 6nemli olduguna dair ikna edilmelidir.

eldivenler

Motosiklet eldivenleri cok cesitli tarz, agirlik ve kalinliklarda satilmaktadir. Dolgu
takviyesiz ve belirli bir seviyede havalandirmali eldivenler yaz aylar1 veya sicak
iklimler i¢in, daha agir, astar takviyeli ve/veya yalitimhi eldivenler ise kis aylarinda
ek koruma saglamak icin olduk¢a rahat ve uygundur. Motosiklet eldivenleri
striictiniin el ve bileklerini araci kullanim kabiliyetlerini engellemeyecek sekilde
korumalidir. Parmaklarin tamamini kaplayan motosiklet eldivenleri elleri su
toplamaya kars1 ve riizgar, giines ve sogugun etkilerinden korur, ayrica olas1 kaza
durumlarinda kesilme, ezilme ve siyrilmalar1 engeller.



Botlar

Motosiklet botlar1 ayaklari, parmaklari ve
bilekleri siiriicliniin manevra kabiliyetini
etkilemeden korur. ‘Spor ayakkabilart’
kolay ve hizli giyilebilir, fakat 6nemsiz
diismelerde dahi ciddi yaralanmalardan
korumaz. Siiriiciiler daha fazla &deme
yaparak su gecirmez botlar almak veya
parmak ve bilek koruyucular
(asindiklarinda  degistirilebilirler) — gibi
ekstra Ozellikler aramak arasinda se¢im
yapmalidir.
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Eldiven kontrol listesi:

El ve bilekleri tam olarak sarmalidir

Ele giivenli bir sekilde oturmalidir

Ellerin tehlikeli derecede soguk almamasini
saglayacak derecede su gecirmez olmalidir
Eldivenler siirliclinlin aract tam olarak kontrol
edebilmesini  saglamak i¢in  Ozel olarak
tasarlanmistir

Bot kontrol listesi:

Ayagin tamamini, bilegi ve bacagin alt kismini
kaplamalidir

Botlar siiriiciiniin ayaginin rahatsiz edici — ve
tehlikeli — derecede soguk almasini 6nlemek igin
su gecirmez olmalidir

Plastik veya metal koruyuculu botlar olas1 kaza
durumlarinda daha etkili koruma saglar.




Pantolon kontrol listesi:

« Konfor saglayacak kadar gevsek, fakat darbe
koruyucularin yerinde tutulmasina yetecek kadar
sik1 olmalidir

« Kuyafet tasarlandig1 sartlara baglh olarak, siiriiciiye
konfor saglamalidir.

» Sadece siirlis sirasinda degil yirirken de rahat
olmalidir

« Daha kapsamli giivenlik i¢in bazi modellerde
CE-isaretli sokiiliir-takilir koruyucular bulunur.

— D
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Pantolonlar
Bacaklar siiriiciilerin kaza sirasinda darbe alma ihtimali en yiiksek olan uzvudur.

Govde Koruyucular

Darbe koruyucular motosiklet kiyafeti olarak kullanilmak {izere tasarlanmis olup,
ayr1 olarak satin alinabilecekleri gibi, kiyafet takiminin parcasi olan orijinal bir
donanim olarak da bulunabilirler. Koruyucular, motosiklet kazalarinda zeminden
veya yol ylizeyinden alinan darbeler nedeniyle olusan yaralanmalara kars1 koruma
saglar. Koruyucular AB standartlarina uygun olduklarini belirten CE isaretini
tasimalidir.

Darbe koruyucularin faydalari :

* Olasi kaza durumlarinda siiriicii ITMA'dan diiserek zemine veya yol yiizeyine
carptiginda olusan bazi yirtilma ve siyrilmalar1 onler.

*  Siyrik, kirilma, soyulma veya eklem hasarlarin1 6nler veya etkilerini azaltir.

Koruyucu tipleri :

* Kol koruyucu — dirsegi ortalar ve dirsegin yaklasik 5 cm iizerinden iist kol
kemigi hatt1 boyunca serce parmaga dogru uzanir

*  Omuz koruyucu — omuz noktast ve boyunun orta kismindan {iist kol boyunca
asagiya dogru iner ve hafif¢e 6ne dogru sarkar

+  Sirt koruyucu — kiirek kemiklerinden bele dogru uzanarak sirt1 ortalar

«  (Gogis koruyucu - gogiis kafesini korur
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Kalga koruyucu — kalca kemigi iizerine simetrik olarak yerlesir ve kalga kemiginin {ist kismini
kaplayacak kadar yukar1 uzanir

Uyluk koruyucu — dizin 10 cm yukarisindan uylugun 6n ve arka kismini kaplar

Diz ve bacak koruyucu — diz ve kaval kemigi iizerinde bulunur ve dizin yaklasik 10 cm
yukarisindan uzanir.

Boyun destegi — basin asir1 ileri, geri ve yana hareket etmesini ve omurganin kask iizerine
uygulanan kuvvet nedeniyle sikismasini engeller.

ITMA siiriiciilerine daima motosiklet kullanim
icin 0zel olarak tasarlanan koruyucu kiyafetleri
satin almalari tavsiye edilmelidir.

Koruyucu Donanim kaza ve yaralanmalar tek
basina engellemez. Tehlike arz eden durumlar
icerisine girmeyi onleyen, siiriiciiniin trafikteki
dikkatli tutumu ve tehlikelere kars: siirekli olarak
uyanik olmasidir.




eSUM projesi — Avrupa giivenli Kent i¢i motosiklet kullanim

Avrupa Giivenli Kent I¢i Motosiklet Kullanimi (eSUM) Projesi, kent ortaminda daha giivenli
motosiklet kullanimmin saglanmasinda etkili olacak genis kapsamli onlemler belirlemek,
gelistirmek ve bu Onlemleri tanitarak uygulamak igin Avrupa’nin en 6nde gelen motosiklet
kentlerinin yerel otoriteleri, motosiklet endiistrisi ve iiniversiteler arasinda yiiriitiilen bir
isbirligi girisimidir. Proje Avrupa Komisyonu ile ortak olarak finanse edilmektedir.

eSUM’un biiltenlerinden biri olan bu kitapgik, Kisisel Koruyucu Donanimin etkili bir sekilde
secilebilmesi igin agik genel bilgiler vererek ITMA kullanicilarinin  giivenliklerinin
artirllmasina katkida bulunmay1 amaglar.

eSUM projesi, kisisel koruyucu donanim da dahil olmak iizere iyi uygulama projelerine
diinyanin alt1 6nemli bolgesinde kilavuzluk ederek yol giivenligi uygulayicilart i¢in essiz bir
web-tabanl Iyi Uygulama Kilavuzu olusturulmasina &nciiliik edecektir.

eSUM’un ana hedefi yerel otoritelere yardim etmek ve onlari tesvik etmektir.

AB iiyesi iilkelerden o6zellikle ITMA’larla ilgili
yol gilivenligi sorunlarmni isaret eden eylem
¥ planlar tasarlamalar1 beklenmektedir.

Bir iyi uygulama kilavuzu ve model
uygulamalarin da destegi ile on-line Eylem
Paketi, yerel yetkililerin eSUM projesi ile
elde edilen modeli baz alarak ITMA’lar
icin bir genel kent i¢i yol giivenligi
Standardi ortaya koymalarin1 saglayacak
bir silire¢ takip etmelerine olanak
tantyacaktir.

Daha fazla bilgi igin:
WWW.esum.eu

Avrupa yollarina giindelik bir baks :
| koruyucu kiyafetler giyen siiriiciilerle gereken donanima sahip olmayanlar yan
yana.

Siiriiciiler i¢cin Koruyucu Donamimlar
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Bilimsel kamitlara gore Koruyucu Donanimin Siiriiciilere sagladigi
faydalar:

Kaynak: MAIDS : Ayrintili Motosiklet Kazalar1 Incelemesi

ITMA kazalarmin dogasin1 ve nedenlerini daha iyi anlamak i¢cin, ACEM ITMA kazalarina yonelik
bilgileri artirmak i¢in ¢aligmalar yiiriitmektedir.

ITMA siirticiileri arag kullanicilar1 arasinda en kolay yaralanabilen gruptur ve yol kazalar gittikce
artmakta olan bir sosyal sorundur. Avrupa Birligi iilkelerinde kaza sonucu ITMA siiriiciisii
6limlerinin azalmasi ve Avrupa Yol Giivenligi Sozlesmesinin hedeflerine ulasilmasi i¢in, ITMA’nin
mobilite planlari ile tam olarak biitiinlesmesini amaglayan ¢dziim ve politikalar yiiriitiilmesi
gerekmektedir.

ITMA’larin karigtig1 yol kazalarinin nasil oldugu hakkinda dogru bilgilere sahip olmak, dogru
onceliklerin belirlenmesinde ¢ok dnemlidir. Avrupa Komisyonunun da finansmana katki
saglamasiyla, ACEM Avrupa’daki ITMA kazalar1 hakkinda giiniimiize kadar gergeklestirilmis en
kapsamli calismay1 gergeklestirmistir : MAIDS - Ayrintili Motosiklet Kazalar1 Incelemesi. Aragtirma
3 yil stireyle 5 tilkeden 921 kaza tizerinde gerceklestirilmistir.

Her bir 6rnek alma bolgesinden toplanan verilerin tutarlilik gostermesi i¢in, MAIDS ekibi Ekonomik
Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) tarafindan motosiklet kaza mahallerinin ayrintili olarak
incelenmesi i¢in gelistirilen yontemi benimsemistir. Arastirma her bir kaza i¢in yaklasik 2000
degisken ortaya koymustur.
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MAIDS veritaban1 daha fazla analiz i¢in dis
arastirmact ve kurumlarin da kullanimina
acilmistir. MAIDS raporunun yayimlanmasindan
bu yana bazi analistler MAIDS’e bagvuruda
bulunmuslar ve MAIDS takimi tarafindan
toplanan verilerin daha iyi islenmesi i¢in yeni
ortakliklar kurulmustur.

Daha fazla bilgi i¢in:
www.maids-study.eu




—— -

EUIDID;!:‘.IIT Safer Urban Mlmr.yclmg

eSUM - Avrupa Giivenli Kent i¢i motosiklet kullanim - www.esum.eu
eSUM Ortaklart :

Ajuntament de Barcelona (Koordinatdr) - ISP | Transport for London - ING | ATAC, Mobility Agency for the city of Rome - IT
| Mairie de Paris - FRANSA | Direccion general de Trafico - ISP | BMW Motorrad - ALM | Piaggio Group - IT | ACEM,
Association des Constructeurs Européens de Motocycles - B | Altran DSD

- ISP | University of Florence - IT | CEREPRI (University of Athens) - YUN



